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Anlagen

Im zwanzigsten Jahr ihrer
Existenz ist die ,W-E-K" (Klein-
bahn Wilhelmstal-Elisabethen-
Knopfbach) lebendiger denn je.
Dies ist sicher auch wegen der
animierten Figuren so, von denen
es inzwischen acht in Wilhelmstal
gibt - alle im Mafistab 1:87.

m By Wilhelmstal ist die 7eil stehen geblie
l ben. Moch immer hdngt HO-Werkmeister Faul

Klemmbkolb stets schwitzend an der Kurbel des
Drehscheibe. Die Lokomotiven werden nach wie
vor mit der alten Handdrehscheibe gedreht oder
zu den vier Gleisen des Rundschuppens rangiert
Auch im dbertragenen Sinn ist hier im Bahnhef
Wilhelmstal die Drehscheibe” der kleinen Bahn-
gesellschaft WEK. Nach Osten fahren vam Bahn
steig 1 Z0ge in Richtung Heikeberg, won Bahn-
steig 1 oder 2 nach Knopfbach in stidlicher Rich
tung ab.

Die Kleinstadt Wilhelmstal hat einige kieinere In-
dustrigbetriebe, die der WEK ein recht gemischies
und eintragliches Frachtaufkammen sichern. Gleich
in Bahinhofsnahe steht eine alte Fabik, Zur Zeit hat
sich allerdings der bekannte Verpackungskinstler
Christe ( Merpackter Reichstag”) dieses Kleinods
der Industrearchitektur als Kunstobijekt vorgenom-
men. Geheimnisvoll schimmert das Bauwerk im sik
bergrauen Tuch, mit blauen Tauen befestigl, die

Bewegliche HO-Figuren

Einige der kleinen HO-Figuren sind durch ent-
sprechende Mechanik beweglich gemacht wor-
den. Dies belebt die Anlage ganz erheblich und
ist ungheich interessanter als zum Beispiel jede
weitere Lokomotive! Diese Mitarbeiter” [assen
jeden Betrachter immer wieder schmunzeln und
rufen Venwunderung hervar,

Diabei st so etwas gar nicht sehr schwierng zu
bewerkstelligen. Der Rangierer wird durch eine
Kurbel, die in einen Radsatz eingebaut wurde,
und eine entsprechende Pleuslstange bewegt
Die Schulter wirde quer durchbohrt und eine
Drahtachse treibt durch sie hindurch, aus der
Wagenkastenecke kommend, den zuvor abge-
trennten Arm an. 1

Der Mann auf der Drehscheibe wird natiirlich
durch seine Kurbel angetrieben und nicht um-
gekehrt! Der Motor hdngt senkrecht unter des
Abdeckung der Drehbiihne und treibt dber ein
Schneckengetriebe die Kurbel. Auch hier wur
den die Arme der Figur abgetrennt, die Schulter
durchbahrt und neue Arme aus Draht uhd dem
Isalierschlauch van Modellbahnlitze angefer-
tigt, Die Unterarme sind auf ein Rihichen gelo-
tet, das auf die Kurbel geschoben wurde, Der
winkende Mann wurde von der rechten Schul-
ter his durchs rechie Bein hindurch senkrecht
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durchbohrt. Ein Draht steckt in dieser Bohrung
ynd nimmt an seinem oberen: Ende den Arm
auf, am unteren Ende (ganz weit unter der
Gelindecberflache!) szt ein Kurbelantrieb
ahnlich dem beim Auto-Scheibenwischer. Eine
Gleishesettanzeige meldet den vorbeifahren-
den Zug, und schon kugelt sich unser Freund
vor lauter Winke-Begessterung fast den Arm
aus!

Richtig kompliziert hingegen ist der Antrieb des
Kopf wendenden Lokomotivithrers: Bel der Lok
war hereits frisher einmal der Motor nach vorne
in den Kessel verlegt und ein zusatzliches Zahn-
rad 2ur Geschwindigkeitsreduzierung  einge-
baut worden, Hier wurde nun noch gin zusatzli-
ches Zahnrad angebaut, das iiber ein weileres
Schneckengetriebe und eine Rutschkupplung
den Kopf schin langsam und absolut fahrtnich-
tungsabhangig drehen lasst. Dieser rusatzliche
Getriehebiock sitzt im rechten Wasserkasten, so
dass das Filhrerhaus bel dieser Lokomotive im

mer noch frel ist. Kiirzlich kamen noch drel Pas-
santen hinzu, die an der Bahnschranke Kopf
drehend nach den Zilgen Ausschau haften. Ei

ner fiihst einen von der Eisenbahn begeisterten
Hund bei sich, der tatsachlich beim Senken der
Schranken freudig mit dem Schwanz wedelt.
Gerade dieser Viesheiner st bel allen Besuchem
der WEK besonders befiebt.

A Im Bw Wilthelmstal stefrt Werkmeister
Paul Klemmbkolb an der Drehscheibe und
kurbelt mit seinem beweglichen Arm.

won zahlreichen Industneklettererm. MNatdelich bt
denwel die Produktion in der Fabrik, aber es sind ja
sowieso Ferien! Die Direktionsdraisine ist im Fab
rikhol gerade mmit zwel Ehrengasten eingelmlien
Eine Menge Schaulustige |assen sich dieses seltene
architekturkinstlerische Schauspiel nicht entge-
hen, Im Bahnhaf Wilhelmstal wird inzwischen eifrig
am Ladegleis rangiert, Hier gibt Heinrich Einwink
auf der Bremserhithne des zu verschiebenden Gl
terwagens dem Lokfuhrer unmissverstindliche Ze:.
chen, wie weit es noch bis zum Prellbock ist Aol
dem kieinen Drelkuppler hat heute Fred Wende-
hals Dienst.

Alle bisher genannten Mitarbeiter der WEK gibt es
freilich, ebensoe wie die geschilderte Welt rund um
Withelmstal, nur im Malistab 1:87, Tatsachiich
kémnen sich diese Figuren aber richtig bewegen
und hauchen damit dem Betrieb der kleinen Bahn
eine Menge Leben ein. Dies wurde maglich dank
Jmikrochirurgischer” Eingriffe an den kleinen Ma
dellfiguren (siehe Kasten ,Bewegliche Figuren®).

Bunter Fahrzeugpark

Der Fahrzeugpark der WEK besteht aus Rollmate-
rial der unterschiedlichsten Bahnen, Als diese
noch von zahlreichen Stilllegungen betroffen wa
ren, hatte die WEK stets ein waches Auge und war
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im entscheidenden Moment zur Stelle, um den ei-
genen Bestand zu erweitern. Aber auch Neubau
ten nach bewahrten Konstruktionen befinden sich
hier. 50 ist zum Beispiel das Flaggschiff der Bahn-
gesellschaft, die Fairlie-Doppel-Lokemative | lall
Meirionydd” bis auf die modifizertes Spurweite i
re exakte Kopie der Lok, die seit (ber 120 Jahren
bei der Ffestiniog-Railway in Wales in Betrieb ist
Dabei ist die WEK aber auch modermnen Fahrzeu-
gen gegenilber aufgeschlessen, Das erste Diesel-
fahrzeug auf der WEK war der Schlepptriebwagen
I 3, der hereits in den Werkstatten der Vorganger-
gesellschaft entstand und bei Grandung der WEK
1981 (bernommen wurde. Der jingste Meuzu-
gang sind zwer grolle Diesellokomotiven {Baurai-
he T 47), die von den tschechischen Sehmalspur-
bahnen stammen. Sie wurden mit modernster An-
tiebstechnik ausgestattet und bilden zusammen
mit Gslerreichischen Dieselloks der Baureihe
2085 und den deutschen ¥ 52 und W 29 das
Ruckgrat des zunehmenden schweren Ciiter- und
Persanenverkehrs.

Ein weiteres interessantes und wor allem im
Schiler- und Pendlerverkehr beliebtes Fahrzeun
ist der moderne Dieseltriebwagen T 232, der aus
einem Mainzer Stralienbahintriebwagen enlstand.
Mach der Umspurung wurde unterflur ein Diesel-
generator eingebaut, der die Fahrmotoren mit En
engie spaisl

Bau der Modellanlage

Mach zahlreichen Besuchen auf britischen Modell-
bahnausstellungen Ende der 70er Jahre und we-
gen der ungewissen Wohnzukunft wahrend mei
nes Studiums wurde eine teilbare Kleinanlage ge-
plant. Ursprunglich war Wilhelmstal betrieblich
ein Kopfbahnhaf. Es existierten nur die beiden
nach ,Osten® {obere Kehrschleife) und | Siiden”
(finfgleisiger Schattenbabnbol unler der Bahn-
hofsplatte) fihrenden Strecken, Solche transpor
table Klesnanlagen waren Anfang der B0er Jahre
hierzulande noch eine Raritat, auch von Madulan
lagen war mir damals noch 5o gut wie pichts be
kannt. Durch die detaillierte Varplanung vergin-
gen vom ersten Sdgeschnitt bis zur fahrfertigen
Verdrahtung der Anlage im Jahre 1981 gerade
mal drei Wochen, Damals hatte wh wirklich noch
nicht daran gedacht, dass mich die Anlage da-
nach zwanzig Jahre beschaftigen (und noch im-
mer begeistemn) wirde.

Die nach Siden filhrende Strecke (Richtung
Knaopfoach) fithr liber ein Wendedreieck und gine
rweifache Wendel in den 19 cm unter dem Bahn-
hof gelegenen Finfgleisigen Schattenbahnhof,
Dieser wird halbautomatisch betrieben: Ein- und
Ausfahrt autamatisch, Cleiswahl manuell, unter-
stitzt durch eine Besetztanzeige,

Den Trennstellen der einzelnen Anlagensegmente
wurde hinsichtlich der Stabilitat und Passgenau

¥ Die aus Tschechien i
Diesellok Boureihe T 47 der WEK unter-

wegs mit einem Rollwagen-Gilterzug
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igkeit besondere Beachtung geschenkt. Die Ver-
bindung erfolgt mit MB-Gewindestangen, die fast
spielfrei in mit Messingrohr ausgeblichsten Boh-
rungen sitzen. Dadurch konnen die Gleise stumpf
am Segmentrand enden und es bedard beim Auf-
bau der Anlage keinerlei Justierung, Die Anlage
ruhit an ihrem Daverstandort im Wohnzimmer auf
fiinf Wandkonsolen und st mit klappbaren Glas-
fenstern gegen Staub geschistzt, Die Stabilitat des
gesamien Anlagenkastens und seiner Verbindun-
gen ist jedoch 50 hoch, dass beim Ausstellungsbe-
treb ledighich awei Stitzbocke fir die gesamie

T W s bl = siadoi, e

A Die selbst gebaute Direkii isime
bringt Ehrengéiste zu der gerade von Christo
verhiillten Fabrikanlage in Wilhelmstal.

Anlagenldnge von knapp fiinf Metern ausreichen.
Die elektrische Verbindung an den Segment-
Utbergangen wird mit Sub-D-Steckern hergeszellt.

Der Gleisbau erfolgte mit Peco-Gleisen und -Wei-
chen. Letzlere weisen zum gralkten Teil noch den
damals dblichen engen Radius von 193 mm auf,
wis heute bei manchen Fahrzeugen Schwiengier-
ten, vor allem beim Betneb zusammen mit ande:




Anlagen

ren Bahngesellschatten®, hervoriuft. Mit ginigem
Aufwand ist aber fast jedes Fahrzeug auch auf
diesen Radien gut und sicher zum Laufen zu brin:
gen, In der Gleishigen auf der Strecke wurde teil-
weise eine Gleislberhdhung eingebaut, was sehr
interessant und dynamisch aussieht. An betpeb-
lich niizlichen Stellen wurden insgesamt dreizehn
selbstgebaute Entkuppler ins Gleis eingebaut. Sie
sind entweder durch Bohlenibergange, bel im
StraBenplanum liegenden Cleisen durch entspre
chenden Belag oder sonst durch eine Cherflache
mit Schotter und Schwellen getamt

Ausgestaltung, Bauwerke

Die Vegetation besteht aus den iblichen Streufa-
sern, diversen alten Baumen {van Faller, Haki und
Moch), eingetarbten Schaumstoffflacken und ver-
schiedenen Mogssorien. Das Schilf am Flussufer
enistand aus den Borsten eines Pinsels, Die \Was-
seroberflache des Knopfbachs wusde mit einer
Glasplatte (Kathedralglas"] nachgebildet. Dias
Bachbett darunter besteht aus echten Steinen,
Die Methede mit der Glasplatie hat meines Erach-
tens die Vareile des naturgelreven Aussehens,
der Dauerhaftigkeit, der guten Reinigungsmog-
lichkeit und niedriger Kosten. Ein Machteil ist,
dass Details, welche die Wasserobertlache durch
dringen sollen (Boote, Angelschnur etc ), schlecht
nachezubilden sind, da das Glas nur sehr schwer zu
durchbahren st

Fast alle Hochbauten entstanden im kompletten
Eigenbau nach eigenen Entwilrfen. So besteht
das Empfangsgebaude aus einem Spertholzkern,
der mit feinem Quarzsand verputzt” und mit Pla-
kafarben farblich nachbehandelt wurde. Flr den
beschrankten Bahnubergang gab es zur damali-
gen Zeit noch keine adaquaten Schlagbaume mit
feinem Gitterbehang (der auch wirklich senkrecht
fallt), so dass auch hier der reine Selbstbau not
wendig war. Durch den ebenfalls selbst gebauten
Antrieb (Cetriebemotor und Cawindespindel) he-
ben und serken sich die Schranken sehr gleich
malig und langsam. In jungerer Zeit wurde der

Bahnibergang noch durch ein Lautewerk kom-
pletniert, das beim SchlieBen der Schranken ein di-
gitalisiertes Glockengerausch ertonen [3sst. Die
Diehscheibe vor dem Ringlokschuppen st wie
dieser ebenfalls ein volliger Eigenbau. Sie ist
durch einen Getriebemotor fir den Bihnenan-
trieb und einen weiteren Motor fir den eifrigen
Bediener motonsiert. Letrierer erhdlt seine Be
triebsspannung drehzahl- und richtungsabhangig
{iber Schleiffedem unter der Blhnenabdeckung,
Die Motoren fir Bihne und Personal iassen sich
getrennt regeln und so auf optimale Bewegungs-
geschwindigkeit einstellen.

Steuerung und Betrieb

In der Frontkiappe z7um Schattenbahnhof war an-
fangs noch das Gleishildsteliwerk eingebaut s
wurde aber spater in ein bewegliches Fahrpult
vesleqr, das berein 150-adriges und 2,50 m lan-

A Rege Rangiertatigkeit herrscht im Bahn-
hof von Wilhelmstal, dem Mittelpunkt der
WEK-Schmalspurbahn von Werner Knopf.

ges Kabel trennbar mit der Anlage verbunden ist,
Sa bin ich bei Ausstellungen in der Wahl meines
Bedienungsstandorts flexibel {meist hinter der
Anlage). Die Steuerung erfolgt kenventionell (Tas-
ter und Relais, ich muss sehen kénnen, wo ent
lang der Strom flieBt). Die gesamte Anlage st da-
bei in zahleiche getrennt schalthare Gleisab-
schnitte unterteilt, die auBerdem wahlweise ei-
nem der beiden uber 25 Jahre alten englischen
Digitol-Fahrregler (mit Lastregelung und optional
zuschaltbarer Anfahr- und Bremsverzogerung) zu
geordnet werden kdnnen. 5¢ kann ein Zug mit ei-
nem Regler dber die gesamte Anlage gefahren
werden,

1986 wurde pach einem Umzug in groBere Raum
lichkeiten die Anlage nach Westen" enveitert. Es
kam das Celande mit der Fabnk, dem Fluss und
dem Viadukt hinzu. Den Abschluss dieser Strecke
hildet ebenfalls ein Schattenbahnhof, der aber im
Gegensatz zum  unterirdischen” und automatisier-
ten mechanisch und elektrisch extrem spartanisch
ausgefithrt ist: Er besitzt keine einzige Weiche und
keinen Schalter! Dieser Schattenbahnhof besteht
aus einer Drehplatte mit fonl durchgehenden Glei-
seri flir komplette Zuggarnituren und vierzehn
stumpfgleisen fir Triebfahrzeuge und enzelns
Waggons. Das jewails manuell auf die Strecke ein-
gestellte Gleis wird Gber Schleifkontaite mit der
Fabrspannung versergt Lm den Fahrspall zu er-
hihen, wurde hier ein aweites Schaltpult installien,
mit dem ein weiterer  Fahrdienstlerter” die Strecke
von der Briicke zum Schattenbahnhof und die Fab-
rikanschluBoieise bedienen kann. Die Zuomdnuny

<4 Am Kohlebunker: Lokomotiven
<Blamche” {links) und ,larll Meirionydd”,
beide von einer Bahn aus Wales importiert.
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dieser Streckenabschnitte zu Haupl- oder Meben-
fahrpult erfolgt Ober Relais und Taster wahlweise
van beiden Fahmulten aus Sa sind Ubergaben
kein Problem. Der Bahnhof Elisabethen kammt an-
stelle dieses Drehplatten-Schattenbahnhofs nur
auf Ausstellungen und Treffen mit Anschluss an
andere Modulanlagen zum Einsatz Bei solchem
Betrieb erfolgt hier in &hnlicher Weise die Uberga-
be mit Hilfe der bewdhren Z-Schaltung. Entspre-
chende Blindleitungen zur Verbindung it den
Schaltpulten der anschlieBendan anlagen und
Morm-Madule sind varhanden.

Gleise und Fahrzeuge

Der Fahrzeugpark ist bunt gemischl, wie es gera-
de bei Schmalspurbahners Ghlich war und ist. Die
Mothvwahl mit einer eigenen Bahngesellschaft
gibt mir die notige Fretheit bierzu, In der Tat ist es
ja oft so, dass man beim Vorbild Dinge sieht, de
rem Machbau man sich nicht so ohne weiteres ge-
traut hatte. Mach einem solchen Motiv st wahr-
scheinich auch die januskipfige Drasine det
WEK entstanden. Aus zwei neuwertigen Karosse-
rien des alten DEW-Lieferwagens entstand dieses
dullerst aweckmabige und wielseitige Fahrzeug,
auf das die WEK heute nicht mehr verzichten will

¥ = Die gedachte Vorbildsituotion rund um
Wilhelmstal und ihre Umsetzung auf

Das Fahrgestell besteht aus einem gefrasten Mes-
singhlock und enthalt einen Faulhabermotor mit
Schwiurgmasse. Der Antrieb erfolgt auf beide
Acheen, die Langsamfahreigenschaften sind sehs
gut und der Fersterdurchblick ist sogar noch er
halten.

Generell lege ich auf gute Fahreigenschaften be-
sonders viel Wert, Daher sind fast alle Triebfahr-
zeuge mit Glockenanker-hMotoren und Schwung
masse ausgenisiet worden. Auch die Verbesse-
rung der Stromabnahme mit Kontakten an mag-
lichst vielen Radsatzen wirkt oft Wunder, Uber-
haupt liegt fiir mich der Schiissel zu einem scho-
nen und reibungsiosen Betrieb bei sauberen Glei-
sen - die Peco-Gleise mit ihrem abgerundeten
Schienenkopl halte ich heer fiir sehr vorteilhaft,
da sich Schmutz nicht so leicht wie bei flachem
Schiepenkopf festwalzt. Meine Gleise werden
susschlieBlich durch Absaugen und feuchtes Wi-

Anlagen

schen (SR 24-Lesung ist hiesfiir bestens geeignet,
es werden keine Farben und Matenalien ange-
gniffen, sie verdunstet vollig rickstandslos) gerei-
nigt. Fir schwer zugéngliche Gleispartien hat
sich ein alter Herkat-N-Schienenreinigungswa-
gen bewahrt, der, von einer Lokomotive gezogen,
mit emem SR 24-getrankten Filzldppchen das
Gleis reinigt. So gepflegt, bieten die Gleise guten
Kentakt auch fir kleinste Fahrzeuge bei lang-
samster Rangierfahit! Selbstverstandlich sollten
immer auch die Herzstlicke der Weichen elektrifi-
ziert und polarisiert sein.

Etliche Lokametiven sind aus britischen WeiBme-
tall-Bausdtzen entstanden, die meines Erachtens
hierzulande villig zu Unrecht ein Schattendasein
fihren. Sie sind vielleicht nicht so perfekt durch-
konstrulert wie moderne hiesige Produkte, sie sind
aber dafilr Auberst preiswert und bieten eine gute
Basis fiir eigene Modifikaticnen, Neuere Produkee
von der Insel”, hauptsachlich in Atztechnik ge-
halten (zum Beispiel von Backwoods Miniatures),
erreichen ein aullerst hohes Detaillierungsniveal,
sind aber leider auch sehr anspruchsvoll im 2u-
sammenbau. Wenn man es aber durchsteht, wird
man mit wunderschonen, nicht alltaglichen Mo
dellen Lok Blanche" oder einem Modell der ers-
ten Beyer-Carral-Lekomotive K17 belohnt, die
gute bis exzellente Fahresgenschaften aufweisen.

Ausblick

In diesem lahr feiert die WEK ihr 20-jahnges Be-
stehen und ich glaube, sie wird dieses Jubilaum
noch lange Obereben, Anders als manche verflos-
sene oder noch mit der Existenz ringende Bahnge
sellschaft hat sich die WEK immer nach den Be-
diirfrissen der Kunden gerichtet und thr Angebot
flexibel darauf eingenchtet. Es macht mir {und
Freunden!) immer noch Freude, sich mit dieser
konzeptionell doch relativ alten Anlage 7u he-
schaftigen, da sie sich werdnderten Ansprichen
immer wieder anpassen liefh, So st zum Beispiel
der Modul Ubergangsbahnhof  Elisabethen erst
1996 entstanden. Es macht einfach Spali, Betrieb
mit der WEK zu machen, ob zu Hause, auf Aus
stellungen, ob allein eder aber ganz besonders 2u-
samrmen it anderen Modellbahnem mit ihren

Modulen. Werner Knopf
einer fast 5 Meter lang gestreckten Anlage
mit Drehplatten-Schattenbahnhof,
= E
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