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Voici un communiqué officiel en provenance

de “I’Offentlichkeitsarbeit” Francois Fontana

des chemins de fer WEK : Wilhelmstal-Elisa-
bethen-Knopfbach, un réseau allemand en HOe,
contemplé et admiré en octobre 2005 a Swanley
dans la banlieve de Londres.

# vand je me suis présenté, en an-
".'1[-' glais s'il vous plait, au concepteur
allemand du réseau, Werner Knopf,
celuici a immédiatement dispary der-
riere son stand en me demandant d'at-
tendre quelques instants, |l ast alors
reparu avec un bodge aux couleurs
de sa compagnie et avec un shylo, il a
inscrit mon nom sur le badge, me l'a

Texte et phota% -
FraNcoOIS FONTANA
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épinghé sur la poitrine, ef ¢’est ainsi que
je suis devenu officiellement, et pc»ur
la journde, “Offenflichkeitsarbeit” :
guelque sorte le responsable de |c=
communication, C'est denc a mai qu’il
appartient de faire le panégyrique du
Wilhemstal-Elisabethen-Knopfbach.
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petii cription en

forme de "f"lr:qw e paragrapne

le résecu est tout en longueur, il re-
présente une petite station de cam-

1.Une rame remorquée parune Fa IJ"JEd:J Ffes-
tinicg franzhit e pont siria Hvigrs Knopfacth,
Hugljues audacleus phatographes saventu-
rant: la tong-du tabller poiur photaaraaphlar
latballarment dalusine

pagne ugrémemée d'un dépdr et de
guelques voies de débord. L'action se
déroule de nos |ours ou, plus exacte-
ment, dans les années 1980, si I'on
en croit les parcs automobile et fer-
rovigire. Le paysage trés monfagneux
de cette région n'a pas faverisé les
constructeurs du siécle précédent qui
ont dii implanter la ligne entre colli-
nes et vallons, si la gare de Wilhelms-
tal @ pu trouver un espace plan suffi-
samment important pour dérouler ses
voias, elle est bordés par un viadue
impressionnant ef encadrée par deux
tunnels| Ces complications, d'ordre
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2. Un tramway intarurbain dquipd dun mataur diesal, comme lattests ls
pot déchappemant en toiture, franchit: le viadue, En arrlére-plan lusine qui
devient une ceuvre dart.

3. Lusine embranchée. Sur le viadus, une rame voyageurs remorqués par
uns locomeotive digsel russe,
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r franchi le visdue et #tre pas-
route, la lighe entre & re de
! totive et une Roco

fe et algulllas Feco dquipent le rdseau

u Batiment et dauy quais rallés par unz

| elie constituant la zone voyageurs de
la gare.
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purement tectoniques, ont un réel
avantage pour ‘amateur de frains et
de sites exceptionnels. Pensez donc:
une téte de tunnel & flanc de coteaux,
immédiatement suivie par un viaduc
en maconnerie, un embranchement
particulier agrippé & la pente et une
gare toute en courbes qui se termine
par deux portails de funnels | Un réve
pour amateur de frains|

Pealite notice technigue en ma-
niére de dewdeme paragraphe

Le réseau, qui mesure 4,80 mx0,40,
dont le plan de roulement est situé &
1,20m du sol, est construit sur une
armature en confre-plaqué recouver
te d'un fin grillage enduit de platre.
Sur cette coque extrémement rigide,

vourigLises

@. Celte vue plongeante prise depuis le som-
mat de la colling nous permet dapprécier
létendue des installations. Au premier plan la
bifurcation.

7 Lla cpulisse de gauche, un vaste plateau
tournant, commandéd par des poignées en
bois, Les contacts &lactriquas sont établis
lors de lalignement dune voie de la plague sur
le coupon qui conduit au réseau.

les sols sont peints puis floqués. Le
réseau est agrémenté de deux coulis-
ses : sur la gauche un vaste plateau
tournant de 0,60m de diamétre qui
permet non seulement de refourner
of remiser cing rames, mais aussi de
garer quatorze engins moteurs. Sur
la droite, caché sous la montagne,
embranché sur la boucle de refour-
nement de 0,55m de diamétre, une
gare souterraine & plusieurs voies.
Ces deux arfifices permeftent aux
opérateurs de varier les circulations,
et une séquence d'exploitation voit
rarement revenir deux fois la méme
composition. A Swanley, j'ai pu ad-
mirer le réseau dans sa configuration
maximale. Mais il est en fait congu
de fagon complétement modulaire, et
peut & la demande éfre présenté avec
ou sans la zone de pleine voie qui
comporte le viaduc et I'usine, ou bien
avec une bifurcation supplémentaire
qui prend place sur la gauche du ré-
seau & la place du plateau tournant
et qui permet de le raccorder avec un
autre réseau aux normes FREMO.
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Inventaire du matériel sous
forme de troisieme paragraphe

Werner Knopf est un amateur de maté-
riel @ voie éfroite en HO, cussi ne s'esHl
pas encombré de préjugés historiques
ou réalistes. Il a tout simplement fait ce
qui lui plaisait, il a mis sur le réseau
un peu de tout, plus quelques petites
saveurs de son cru, le tout étant savam-
ment immatriculé et décoré selon la
charte graphique du résecu. le sigle
du réseau WEK est un acronyme formé
avec les deux premieres lefires de son
prénom et |'initiale de son nom. Sur le
réseau, la fraction est principalement
confiée & des tracteurs diesel, les mo-
déles & deux essieux de Bemo et les
engins & bogies de Panier ef de Liliput
des OBB figurent en bonne place, mais
I'amateur connaisseur du HOe remar-
guera aussi les locomotives CC du Ma-
rinzell Roco diésélisées par ablation de
leur pantographe. la iraction vapeur
n‘a pas entierement disparu, en témoi-
gne |‘ardente acfivité qui régne scus la
remise et autour du pont tfaurnant. On
peut y voir une Garalt K1 modéle Bac-
kwoods Miniatures, et une Fairlie du
Flestiniog une série de 030 T du Liestal

Waldenburg Liliput, quelques kits an-
glais en métal blanc montés sur chassis
allemands. Le service voyageurs sur ce
genre de secondaire est souvent confié
a des engins autonomes, les autorails
de foutes sorfes ne manquent donc pas
sur le réseau, el quelques ramways
assurent méme les relations rapides.
Du cdté du matériel remorqué, foutes
les marques allemandes et autrichien-
nes sont représentées, Bemo, Dolischo,
Roco, Liliput, efe. Wilhelmstal n'est pas
épargné par les modes les plus récentes
qui soient! Et le réseau connait son lot
de dégradations, c‘est ainsi que |'une
des plus belles voitures de la compo-
gnie a été ignominieusement tagués,
par un artiste en la matiére toul de
méme | Werner a demandé, lors d‘un

8. Vua dﬁ'pulﬁ larriére du réseau parune trap-
pé de survelllance, |a boucle de retournement
et la rampe qui condult & la gare cachée du
bas. On remarquera les rambardes 3 trains!

8 Le passage 2 niveau st le chien qui remue la
queve.
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pavvre personnage !

11. Gakarit impressionmant pour ceits Garvart K7




ammem

salon, a un arfiste de bien vouloir fo-
guer une voiture de chemin de fer, la ré-
ponse offusquée de |'homme de I'art ne
s'est pas fait attendre, jusqu'd ce que
Werner sorfe de sa beite une voiture au
1/87 dissipant tout malentendu!

Quelques particularités hien
senlies pour quatrieme partis

Werner Knopf aime bien les animations
sur les réseaux. C'est ainsi que |'cbser-
vateur attentif remarquera que: lorsque
la petite 030 T Liliput du Liestal Wal-
denburg change de sens de marche, le
mécanicien fourne la téte. Un homme
s'active sur la manivelle du pont tour-
nant. Un aulre, perché sur le marche-
pied d'un couvert, agite le bras de haut
en bas pour guider la manceuvre de
refoulement. Mais le plus fort reste le
chien qui, au passage & niveau, remue
lo queue lorsque passe un frain; Wer-
ner présente le canidé comme un réel
amateur de chemin de fer!

Petites réflexions en forme
de coanclusion

La gare de Wilhelmstal, comme on vient
de le voir, n‘a rien de réel, et pourtant,
fout ici semble bien copié de la réalité !
Cefte apparence repose sur quelques
régles bien senfies et harmonisusement
combinées: respect d'une géographie

12. Léquips de voie siest miss au repos peir-
dant le passage de cet autarall. Cetts zone est
la sortie de [a bouele de retournement,

13, Warner st ses amis autaur du réseau lors
de [Edition 2005 dExpe Narrow Gauge &
Swanley.

et du bati qui va avec. Respect de 'im-
plantation des voies, le fracé du réseau
semble réellement dicté par lo fopo-
graphie, Werner a su recréer le relief
comme si, & 'image de la réalité, il
avail préexisté. Respect d'une vraisem-
blance historique, et cela est permis par
lo création d'une compagnie fictive, le
matériel bien que de provenance totale-
ment hétérogéne répond & des critéres
communs: machines puissantes adop-
tées au frafic et au profil difficile de la
ligne, homogénéité du pare remorqué,
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fort bien adapté aux installations repro-
duifes sur le réseau. L'usine que 'arfiste
contemporain Christo est en frain d'em-
baller au milieu du réseau, les dessertes
rapides par tramway, quelques petites
scénes d'apparence anadine ou la pré-
sence discréte d'une voiture faguée im-
mergent immédiatement le spectateur
dans I'ambiance de Wilhelmstal pour
nous le rendre plus vrai que nature. Du
grand art et une frés belle réussite dont
je m’honore d'ére I'un des “Offentlich-
keitsarbeit” | [ ]




